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Роторний двигун конструктивно простіше поршневого. У поршневому мо-

торі енергія згоряння паливоповітряної суміші спочатку перетвориться в зво-

ротно-поступальний рух поршневий групи, а вже потім в обертання колінчастого 

вала.  У роторному ж двигуні це відбувається без проміжної ступені, а значить, з 

меншими втратами. У роторному моторі здійснюються ті ж цикли, що і в чоти-

ритактному поршневому агрегаті: впуск, стиснення, робочий такт і випуск.        

В такому двигуні роль поршня грає сам ротор. Ротор обертається по плане-

тарному типу навколо центральної осі - статора. Встановлений на валу ротор жо-

рстко з'єднаний з зубчастим колесом, яке входить в зачеплення з нерухомою ше-

стернею - статором. Діаметр ротора набагато перевищує діаметр статора, незва-

жаючи на це ротор із зубчастим колесом обкатується навколо шестерні. Цилінд-

ром служить статор, що має форму епітрохоїди, і коли ущільнення ротора руха-

ються по поверхні статора, утворюються камери, в яких відбувається процес зго-

рання палива. За один оборот ротора такий процес відбувається тричі, а завдяки 

поєднанню форм ротора і статора число тактів таке ж, як у звичайного ДВЗ: впу-

скання, стиснення, робочий хід і випуск. 

У роторного двигуна немає системи газорозподілу - за газорозподільний ме-

ханізм працює ротор. Він сам відкриває і закриває вікна в потрібний момент. Ще 

йому не потрібні балансирні вали, двосекційний двигун по рівню вібрацій можна 

порівняти з багатоциліндровими ДВЗ. Однією відмінністю робочого циклу рото-

рного двигуна від робочого циклу поршневого двигуна є зрушення моменту ма-

ксимального виділення тепла в камері згоряння на лінію розширення після про-

ходження верхньої мертвої точки. 

Найважливішими перевагами РПД порівняно з традиційними поршневими 

бензиновими моторами є: 

- можливість споживати низько октановий бензин: 

- менша на 35…40 % кількість деталей;  

- менша маса і габарити;  

- мала питома маса за високої питомої потужності.  

- низький рівень вібрацій, РПД повністю механічно зрівноважений, що до-

зволяє підвищити комфортність легких транспортних засобів типу мікроавтомо-

білів, моток арів ;  

- відмінні динамічні характеристики.  

Недоліки:  

- щоб перейти на випуск РПД треба замінити переважна більшість облад-

нання;  



- неможливо РПД виробляти на площах, які призначені для випуску тради-

ційних ДВЗ;  

- висока витрата масла через мастила "на прогар";  

 - процес згоряння неефективний, отже - підвищення токсичності відпрацьо-

ваних газів і витрати палива.  

- менша економічність на низьких оборотах в порівнянні з поршневими ДВЗ. 

-  схильність до перегріву.  
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